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1 UVOD

Tato studie je zpracovana jako samostatna piiloha dokumentace podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o
hodnoceni vlivil na Zivotni prostredi.

Predmétem je zjiSténi a posouzeni vlivu relevantnich a predikovatelnych zdroji hluku na
akustickou situaci ve venkovnim prostiedi pfi realizaci planovaného zaméru. Zamérem je provoz
zafizeni k nakladani s odpady v piskovné Bratcice.

Ve studii je hodnocen hluk ze samotné provozni ¢innosti a hluk z nakladni dopravy po siti
vefejnych komunikaci. Vypocet a hodnoceni je provedeno pro predpoklddany, z hlediska Sifeni
hluku nejméné ptiznivy stav, a to jak pro samotny provoz, tak pro souvisejici ndkladni dopravu, kdy
je uvazovano s maximalnim objemem expedovanych vyrobku za rok.

Utelem studie je vypocet akustickych imisi v chrandnych venkovnich prostorech staveb a
v chranénych venkovnich prostorech a srovnani s platnymi limity ve vztahu k zakonu ¢. 258/2000
Sb., o ochran¢ vetejného zdravi, v platném znéni a k nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci. Sledovéana je akustickd situace u nejblizsich ¢i
hluku nejvice exponovanych obytnych objektl, resp. v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru dle § 30 odst. 3 zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného
zdravi, v platném znéni.

Studie provadi srovndni modelové zjiSténych hodnot s hygienickymi limity uvedenymi v
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi pted nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci, a je
zpracovana dle doporucenych metodik.

Ve studii jsou zohlednény pozadavky dotéenych obci, a je podrobnéji FeSena problematika
hluku z dopravy, zohlednény jsou také pripadné kumulativni vlivy s dal§imi zaméry
v blizkém okoli.
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2 ZAKLADNI UDAJE O ZAMERU

2.1 Charakteristika zameéeru

Predmétem zadméru je provoz zafizeni k naklddani s odpady v prostoru vyhradniho loziska
Bratc¢ice (B 3 011 000).

V zatizeni bude s odpadem nakldddno formou recyklace a formou zasypavani. Zamérem
oznamovatele je provozovat zafizeni k zasypavani a recykla¢ni dvir soucasné. Cast odpadi
vystupujicich z Gpravarenského zafizeni recyklacniho dvora (pfiblizné 30 %, tedy 50 000 t/rok)
nebude mozné uplatnit na trhu a pocita se s jejich ulozenim do zafizeni k zasypavani v rdmci sanace
vytézené ¢asti DP Medlov.

V soucasné dobé je v DP Medlov jiz provozovano zafizeni k zasypavani stejného
oznamovatele. Realizaci predkladdaného zdméru dojde k lokalnimu piesunuti stavajiciho zatizeni do
z4ajmové plochy. Zasypavani je a bude provadéno jako soucast navrzené¢ho zptisobu rekultivac¢nich
praci technického a biologického charakteru ve vytézené ¢asti DP Medlov

PloSny rozsah zaméru
Plosna vyméra recyklaéniho dvora je cca 4,65 ha.

Celkova plocha sanace a rekultivace vytézené ¢asti DP Medlov v ramci provozu zatizeni k
zasypavani Cini cca 28 ha.

Kapacita zaméru
V recykla¢nim zatizeni bude ro¢né€ upraveno piiblizn¢ 150 tis. tun vstupnich odpadi.

Predpokladany objem zéasypovych hmot, tj. odpadii, které jsou zapotiebi k dokonceni
zavazeni tézebniho prostoru, je vycislen na 5,6 mil. t (3,5 mil. m*). Roéni kapacita bude dosahovat
280 tis. tun uloZeného materidlu za rok.

Casovy rozsah

Pti predpokladané ro¢ni kapacité byla doba trvani provozu zatfizeni k zasypavani v navrzeném
rozsahu stanovena na 20 let. Po stejnou dobu je zaroven planovan provoz zafizeni na vyrobu
recyklatu ze stavebnich a demoli¢nich odpadi (SDO).
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2.2 Umisténi zaméru

Zatizeni k nakladani s odpady bude umisténo do plochy piskovny Bratéice, ktera se nachazi
v Jihomoravském kraji, v okrese Brno-venkov. Zatizeni pro zasypavani lezi v DP Medlov,
recyklacni dviir v DP Némcicky I a souhrnné tyto dobyvaci prostory tvoii piskovnu Bratc¢ice, kde se
nachazi plochy jiz vytézené a zrekultivované, plochy v soucasné dobé tézené a plochy k tézbé
pfipravované, a to véetné souvisejiciho technického, administrativniho a socialniho zédzemi.

Recykla¢ni dvir bude umistén v plose jiz vytézené a zrekultivované, zatizeni pro zasypavani
bude provozovano v ¢asti, kde byla tézba v nedavné dobé zahajena (POPD Ledce II).

Zajmove plochy recyklacniho dvora a zafizeni k zasypavani jsou od sebe vzdaleny piiblizné
300 m a lezi ptiblizn¢ 400 m jizn¢ a jihozapadné od obce Ledce, cca 2 km severovychodné od obce
Medlov, cca 1,2 km jizné€ a jihovychodn€ od obce Sobotovice a piiblizné 2,3 km jihovychodné od
Bratcic.

Lokalita je ze vSech stran ohranic¢ena rozsdhlymi zemédélskymi pozemky a plochami tézby v
okolnich DP. Piskovna BratCice je napojena na dalnici D52 Brno-Pohoielice prostiednictvim
kratkého tseku silnice 3. tfidy €. 111/39528. Z této silnice je vybudovana ucelova komunikace, ktera
slouzi pro obsluhu piskovny Brat¢ice.

Administrativné se jednd o:

Kraj: Jihomoravsky

Obec: Medlov
Ledce

Katastralni Gzemi: Medlov

Ledce u Zidlochovic

Obrizek &. 1: Poloha ziméru v mapé §irSich vztahi (podklad CUZK)
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Bratéice

Sobotovice
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2.3 Popis technického a technologického reSeni zaméru

Predmétem zaméru je provoz zafizeni k naklddani s odpady - jednak formou zasypavani
vramci sanace a rekultivace vytézené casti DP Medlov, a dale formou recyklace vstupnich
stavebnich a demoli¢nich odpada (SDO).

Zamérem oznamovatele je provozovat zafizeni k zasypavani a recyklaéni dviir soucasné. Cast
odpadt vystupujicich z upravarenského zatizeni nebude mozné uplatnit na trhu a pocita se s jejich
uloZzenim do zatizeni k zasypavani v rdmci sanace vytézené casti DP Medlov.

Technologicky lze tedy zamér rozd¢lit na dvé ¢asti:

- Recyklace

- Zasypavani

Recyklace

Soucasti zadméru ,Zatizeni k nakladani s odpady v piskovné Bratéice™ je vystavba
a provoz recykla¢niho zafizeni urceného k mechanické Upravé dovezeného materidlu (odpadu)
formou drceni a tfidéni na vysledny produkt.

Recyklaéni dvir bude slouzit vyhradné pro docasné skladovani a recyklaci stavebniho a
demoli¢niho odpadu. Recyklat bude opétovné vyuzivan, napt. na stavbach do podkladnich vrstev
atd.

Projektovana kapacita zatizeni pro nakladani s odpady formou recyklace je stanovena na
150 000 t/rok. Ptiblizné 70 % upravovaného materialu budou tvofit stavebni a demoli¢ni odpady
(SDO), jakou jsou cihly, beton, tasky a keramické vyrobky atd. Zbylych 30 % bude ptedstavovat
zemina.

Dovoz stavebniho materidlu bude probihat ndkladnimi automobily. Pfistup do =zafizeni
k nakladani s odpady v piskovné Brat¢ice je ze silnice 111/39528 Ledce-Bratcice, s odbocenim na
provozovnu piskovny, kde je umistén vjezd do areélu.

Po zvézeni a kontrole bude material vysypan na piislusné plochy urcené k jeho skladovani.
Samotna uprava vstupnich odpadi bude probihat na mobilnim drticim a tfidicim zafizeni.
Mobilni technologické linka bude slozena z nasledujicich mechanismii:

o Celistovy drti¢ Metso Lokotrack LT106
e QOdrazovy drti¢ Metso Lokotrack LT213S
e Mobilni tfidi¢ Metso Lokotrack ST4.10

Technologicka linka muze byt vpfipadé potieby nahrazena jinym zafizenim
s obdobnymi parametry.

Provozni doba mobilni drtici a tfidici sestavy vychéazi z uvazovaného hodinového vykonu,
ktery je 120 t/h. Pfi uvazovanych 250 pracovnich dnech vychazi provozni doba technologické
sestavy na 1 250 mth za rok, tedy denné v priméru na 5 hod.

Pro dalsi vypocty je uvazovana Cistd provozni doba 5 hod/den, pfi¢emz pii Upravé zeminy
nebudou pouZzivany drti¢e. Drtice budou priimérné v provozu 4 hod/denn¢ a zpracuji cca 480 t/den
vstupniho  materidlu.  Mobilni  tfidi¢  bude primémé vyuzivin cca 5  hod/den
a zpracuje piiblizn¢ 600 t/den.

K manipulaci s materidlem budou v ploSe zafizeni (tzn. pfi zasypavani i v recyklacnim dvote)
slouzit dva kolové naklada¢e Volvo L180 (nebo podobné). Predpoklddand doba provozu kazdého
nakladace je 7 hod/den.
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Recyklovany materidl bude docasné skladovan na uréenych plochach v areédlu recyklacniho
dvora, nez dojde k jeho odbéru koncovym zakaznikem.

Predpokladem oznamovatele je, Ze pfiblizn€¢ 70 % recyklovaného materidlu bude mit své
odbératele a uplatnéni na trhu. Zbylych 30 % odpadti bude ulozeno v plose sousedniho zatizeni
k zasypavani. Objem uklddanych odpadl zrecyklacniho dvora tedy bude ro¢né¢ dosahovat cca
50 000 t, pficemz piiblizn¢ 35 000 t/rok budou tvofit recyklované¢ SDO a cca 15 000 t/rok bude
predstavovat katrovana zemina.

Obrazek ¢. 3: Recykla¢ni dviir — koordinadni situacni vykres

RECYKLAGN! DVUR

LEGENDA:

21 PLooia ZANERY (CCA 46525 u2)

[0 0BLAST ZAUERU RECYKLACE — NEZPEWNENE PLOCHY (ECA 46.525 u2)

[0 STAVERNI COPAD UREENS K RECYALACI

O vimosky

I (0VOV SROT (ZISKANY Z BETONOVEHO A SUESHEHO ODPADL)

[0 EXPEDKE S VAINM SYSTEMEM PRO ZAMER RECYKLAENIHO DVORA,
TAS VN 1 PR OEELY STAVAAC! PISKOUNY (CCA 2900 42)

WAPOVT PODKLAD VYPRACOVAL:
g, Hrobdiek

RECHCLACN STREDISKD BRATEICE [
%RUMACNI SITUACNT VIKRES | 1:1000

Zasypavani

Vytézenim zivcové suroviny a Stérkopiskt v DP Medlov vznikne v prostoru tézby deficit
v bilanci hornin, ktery bude vyrovnan zpétnou zavdzkou v ramci sanace a rekultivace.

K ukladani odpadii mize dojit az po hospodarném vydobyti suroviny. Hornicka ¢innost a prace
spojené se zavdzenim budou v DP Medlov provozovany soubéZzné. Provadéni téZebnich praci
nebude zavazenim jiz vytézenych ploch nijak omezeno.

Uzemi uréené k vyuzivani odpadil k zasypavani je vymezeno na plose cca 28 ha. Primérné
rocni mnozstvi uloZzeného materialu se mize pohybovat na trovni cca 280 000 t/rok, z toho bude
ptiblizn¢ 50 000 t pfedstavovat jinak nevyuzitelny odpad z arealu recyklacniho dvora.

Oznamovatel provozuje dlouhodobé zafizeni stejného typu v ramci jiné Casti DP na zékladé
povoleni Krajského tfadu Jihomoravského kraje (ICZ: CZB01446), ktery schvalil provozni fad
zatizeni. Dojde pouze k piesunu mista vyuziti odpadu. Najedna se tedy o ¢innost pro oznamovatele
novou, veskeré postupy k piejimce a vlastnimu vyuziti odpadi jsou standardné provadény.
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Obrazek ¢. 4: Piresun plochy zasypavani v ramci DP Medlov

|:] Plocha recyklaéniho dvora

I:I Plocha zasypavani
[ oP Mediov
[ oP Nemaizky 1

zafizeni k zasypavani ICZ CZB01446

-
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Ptistup do zatizeni k nakladani s odpady v piskovné Bratcice je ze silnice €. 111/39528 Ledce —
Bratcice, s odboc¢enim na provozovnu piskovny, kde je umistén vjezd do aredlu. Na pfistupoveé
lomové komunikaci je umisténa mostova vdha. Automobily piivazejici materidl k ukladce dale
pouziji vnitroaredlové lomové komunikace a dle dispozice obsluhy zajedou k mistu vykladky.

Hutnéni materidlu navezeného do zafizeni bude provadéno pojezdem automobilii
piivazejicich odpady do zatizeni. Dale bude vyuzivan naklada¢ pro upravu povrchu vysypky
1 hutnéni. Jednd se o mechanizaci, kterd jinak zajiStuje vlastni provoz piskovny 1 provoz
v zafizeni k recyklaci odpadu.

2.4 Pocet pracovnich sil a sménnost

Provozni doba zafizeni je pfedpokladana celorocné v jednosménném provozu 7:00 — 17:00
hod (pouze pracovni dny). Celkem je uvazovano s 250 pracovnimi dny za rok.

Ve vyjimeénych ptipadech lze ptedat odpady nebo odebrat materidly (vystupy recyklace) ze
zafizeni mimo uvedenou dobu, avSak po pfechozim projednani s provozovatelem zafizeni.

Provoz zatfizeni k nakldddni s odpady v piskovné Brat€ice bude =zajiStovat celkem
5 zaméstnancti. Dva zaméstnanci budou obsluhovat zafizeni k zasypavani, dalSi dva zaméstnanci
budou zajistovat chod recyklaéniho dvora. Jeden zaméstnanec bude plisobit v prostoru expedice,
ktery je pro obé¢ zatizeni spolecny.

2.5 Priedpokladany termin zahdjeni realizace zaméru a jeho dokonceni

Predpokladany termin zahajeni provozu zatfizeni k zasypavani: 2027
Ptedpoklddany termin ukonceni provozu zatizeni k zasypéavani: 2047
Ptedpokléddany termin vystavby recyklacniho dvora: 2027
Predpokladany termin zahédjeni provozu recykla¢niho dvora: 2027
Predpokladany termin ukonceni provozu recykla¢niho dvora: 2047
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3 Hygienické limity hluku

Hluk je vyznamnym fyzikalnim faktorem negativnich vlivli na zivotni prostiedi a je jednou
z podminujicich okolnosti pro mozné vyuziti zemi i vnitfnich prostorti ze zdravotnich hledisek.
Z téchto diavodi jsou hlukové vlivy sledovany a pro rtizné zptisoby vyuzivani Gzemi i vnitinich
prostort jsou také hlukové hodnoty platnymi pravnimi pfedpisy limitovany (NV 272/2011 Sb.).

Slysitelné kmitoCty zacinaji u 16 Hz — 20 Hz a kon¢i mezi 16 kHz — 20 kHz. Plati to pro sluch
zdravého mladého c¢loveéka. Smérem k nizkym frekvencim se citlivost sluchu vyrazné snizuje.

cvwvr

hlasité jako ton 1 000 Hz.

Z této vlastnosti sluchu vychazi vahovy filtr A, ktery obsahuje pro jednotliva frekvenéni pasma
mezinarodné normované vahové korekce. Hodnoty méfené s pouzitim vahového filtru A se blizi
sluchovému vjemu clovéka a nazyvaji se hladiny akustického tlaku A, oznacujeme je LA a
vyjadfujeme v jednotce decibel (dB), (Vaverka a kol, 1998).

3.1 Legislativni poZadavky

Pro nejvyssi pfipustné hodnoty hluku jsou stanoveny limity slouzici jako prevence pied
nezadoucim vlivem hluku na lidské zdravi. Limity se vztahuji k poméru davky a ucinku a jsou
stanoveny pro celozivotni (dlouhodobé) expozice. Limit je tedy stanoven tak, aby ani pii
celozivotni expozici hluk neposkodil zdravi.

Hygienické limity hluku se stanovuji v souladu s ustanovenim Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o
ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci.

Pro tcely uvedeného natizeni se rozumi:

- hlukem zvuk, ktery mize byt Skodlivy pro zdravi a jehoz hygienicky limit stanovi provadéci
pravni predpis.

- nejvyssi pfipustnou hodnotou hluku hygienicky limit, stanoveny pro mista pobytu osob
z hlediska ochrany jejich zdravi pted nepiiznivymi ucinky hluku.

- chranénym venkovnim prostorem nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu,
léceni a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkutl a venkovnich pracovist.

- chranénym venkovnim prostorem staveb prostor, do vzdalenosti 2 m pied ¢asti jejich
obvodového plasteé, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenc¢i do chranéného vnitiniho prostoru
bytovych domd, rodinnych dom, staveb pro Skolni a ptfedskolni vychovu a vzdélavani, staveb pro
zdravotni a socialni ucely, jakoz 1 funkéné obdobnych staveb.

-chranénym vnitfnim prostorem staveb pobytové mistnosti ve stavbach zafizeni pro vychovu a
vzdélavani, pro zdravotni a socialni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a obytné mistnosti ve
vSech stavbach.2

1 Dle §3 odst. 2 zakona ¢. 256/2013 Sb., o katastru nemovitosti jsou orna ptida, chmelnice, vinice, zahrady,
ovocné sady a trvalé travni porosty zemédélskymi pozemky

2 Dle §3 vyhlasky ¢. 268/2009, o technickych poZadavcich na stavby se pobytovou mistnosti rozumi mistnost
nebo prostor, které svou polohou, velikosti a stavebnim uspotfadanim spliuji pozadavky k tomu, aby se v nich
zdrzovaly osoby, Obytnou mistnosti se rozumi ¢ast bytu, ktera splnuje pozadavky piredepsané touto vyhlaskou, je
urcena k trvalému bydleni a ma nejmensi podlahovou plochu 8 m2. Kuchyn, ktera ma plochu nejméné 12 m2 a
ma zajiSténo primé denni osvétleni, pfimé vétrani a vytdpéni s moznosti regulace tepla, je obytnou mistnosti.
Pokud tvofi byt jedna obytnd mistnost, musi mit podlahovou plochu nejméné 16 m2; u mistnosti se Sikmymi
stropy se do plochy obytné mistnosti nezapocitava plocha se svétlou vyskou mensi nez 1,2 m. Bytem se rozumi
soubor mistnosti, popripadé jedna obytna mistnost, ktery svym stavebné technickym uspotadanim a vybavenim
splnuje pozadavky na trvalé bydleni a je k tomuto ticelu uzivani urcen.
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3.1.1 Hygienické limity hladin hluku v chrdnéném venkovnim prostoru a v chrdnénych
venkovnich prostorech staveb (podle §12 Narizeni viady ¢. 272/2011Sb.)

(1) Urcujicim ukazatelem hluku, s vyjimkou vysokoenergetického impulsniho hluku, je
ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,r @ odpovidajici hladiny v kmito¢tovych pasmech. V

24

o324

drédhach a pro hluk z leteckého provozu se ekvivalentni hladina akustického tlaku A Laeq,1 stanovi
pro celou denni (Laeg,16h) a celou no€ni dobu (Laeq,sh).

(2) Urcujicim ukazatelem vysokoenergetického impulsniho hluku je ekvivalentni hladina
akustického tlaku C Lceqr a soucasné¢ primernd hladina expozice zvuku C Lcg jednotlivych

wewvr

wevr

(3) Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A, s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku, se stanovi souctem zakladni hladiny akustického
tlaku A LAeq,T se rovna 50 dB a korekci pftihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a
no¢ni dobé, které jsou uvedeny v tabulce ¢. 1 ¢asti A pfilohy ¢. 3 k tomuto nafizeni. Pro vysoce
impulsni hluk se pficte dalsi korekce -12 dB. V ptipad€ hluku s tonovymi slozkami, s vyjimkou
hluku z dopravy na pozemnich komunikacich, drahach a z leteckého provozu se pticte dalsi korekce
-5 dB.

Tabulka €. 1: Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (priloha ¢. 3 k NV ¢. 272/2011 Sb.)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1) 2) 3)
Chranény venkovni prostor staveb ltizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni S5 | 45 +13
Chranény venkovni prostor lizkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni 0 +5 +13
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chrdnény ostatni venkovni prostor 0 | +10 | +18

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pfi¢itd dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou
hluku z dopravy na Zelezni¢nich drahéach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Jde-li o soub¢h pozemnich komunikaci s riznymi hygienickymi limity hluku, vysledny limit hluku
se stanovi podle t¢ komunikace, ze které je ptispévek hluku z dopravy na této komunikaci
prevazujici.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu staciondrnich zdroji. Pro sefad’ovaci nédrazi, kterd byla uvedena
do provozu ptede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opattenim podle jiného pravniho ptedpisu po 31. prosinci 2000.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahéch, které byly umistény a
povoleny rozhodnutim nebo opatfenim podle jiného pravniho ptedpisu pied 1. lednem 2001. Déle
se pouzije pro hluk z dopravy, jde-li o ¢innost podle § 2 pism. p) nebo q) na té€chto pozemnich
komunikacich a drdhach provadénou po 1. lednu 2001.

K hygienickym limitdm lze doplnit, Ze nejsou obecné cist¢ védeckou zaleZitosti. Jsou
predmétem socio-politickych nastaveni, kterd zavisi na systému priorit zastoupenych zdjmovych
skupin. Limitni hodnoty jsou politickym normativnim aktem, ktery je vysledkem komplexnich tivah
o spoleCenskych vynosech, rizicich a ndkladech.
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Rozhodovani o limitu v ramci politického normativniho procesu jen z¢asti vychazi z védeckych
podkladii (jakymi jsou naptiklad doporu¢eni WHO*3), ale bere v tivahu ekonomickd omezeni a
sladéni konkurujicich si zajmG ve spolecnosti. Hygienicky limit hluku je proto urcitym
kompromisem a jeho piekroceni neznamend automaticky akutni poSkozeni zdravi.

3.2 Stanovené hygienické limity

3.2.1 Hluk z dopravy na verejnych komunikacich

Nejvyssi piipustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A (s vyjimkou hluku z leteckého
provozu a vysokoenergetického impulsniho hluku) se stanovi souctem zakladni hladiny hluku Laeqt
=50 dB a prislusné korekce pro denni nebo no¢ni dobu a misto.

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru
pro hluk z dopravy v denni dob¢ (6-22 hod.) Ize tedy stanovit v okoli nejbliz§ich komunikaci
nasledovné:

LAeqr =50+ 18= 68 dB

kde 50 dB je zakladni hladina hluku Laeqr, @ + 18 dB je korekce pro hluk z dopravy na
pozemnich komunikacich a drahéch, které byly umistény a povoleny rozhodnutim nebo opatenim
podle jiného pravniho predpisu pied 1. lednem 2001.

3.2.2  Hluk z provozu

Pro hluk z provozu (Gprava materialu, vnitroareadlova doprava, manipulace) je nejvyse ptfipustna
hodnota ekvivalentni hladiny hluku v chranéném venkovnim prostoru v denni dobé& (6-22 hod.)
LAeq,8h =50 dB pro osm souvislych nejhlu¢néjsich hodin.

Zarizeni nebude v no¢ni dob¢€ v provozu.

3 Svétova zdravotnickd organizace (WHO) sama povaZuje své publikované limity za doporucené cilové
hodnoty, jejichZ dosazeni miize byt dlouhodobym procesem zavislym na moZnostech a zvyklostech té které
zemé.
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4 VYPOCTOVA CAST STUDIE
4.1 Metodika vypoctu
Typy zdrojt hluku a zptsob hodnoceni:

Zdroje hluku Ize z hlediska druhové skladby pro hodnoceny zdmér charakterizovat jako mobilni
(liniové dopravni) zdroje a stacionarni (bodové) zdroje.

Mobilni (liniové dopravni) zdroje — liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnocené¢ho zdméru
tvofeny vnitro a mimoarealovou dopravou, kterd bude zajist'ovat navoz a expedici produktt.

Stacionarni (bodové) zdroje — u posuzovaného zaméru bude tyto zdroje hluku, piisobici na
okolni venkovni prostor, tvofit provoz technologickych strojnich zatizeni a jejich pohonii.

Podstatou posuzovani hluku z dopravy i z primyslové ¢innosti hodnoceného zaméru je vypocet
ekvivalentnich hladin akustického tlaku Laeqr v denni dobé v referencnich bodech a porovnani
s platnym hygienickym limitem.

Posouzeni je provedeno, v souladu s legislativou, samostatné¢ pro hluk z dopravy na vefejnych
komunikacich a samostatné pro hluk z provozovny.

4.2 Vypocetni program

Pro vypocet byly sestaveny modely hlukové situace pomoci programu Predictor-LimA typ
7810, verze 2021.1 (Softnoise GmbH).

Pouzity software umoznuje vypocet Siteni hluku ve 3D prostfedi. Pro vypoctové modely byl
proto vytvofen prostorovy model terénu s vyuzitim zékladni baze geografickych dat Ceské
republiky (ZABAGED), statniho mapového dila (topografické mapy, ortofoto) a projektové mapové
dokumentace k vlastnimu zadméru.

Vypocet hluku ze silni¢ni dopravy byl proveden ve vysSe uvedeném vypocetnim produktu dle
vypocetni metodiky CNOSSOS-EU.

Vypocet hluku z primyslovych zdroji byl proveden dle ISO 9613-2 ,,Akustika — Utlum pii
Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru, Cast 2: Obecné vypocetni metody*.

Hlukové imise jsou vyjadieny pomoci ekvivalentnich hladin akustického tlaku numericky -
hodnotami v zadanych referenc¢nich bodech (zndzornény v grafickych ptilohdch) a graficky -
plosnym rozloZenim priibéhu kiivek — izofon resp. hlukovych pasem.
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4.3 Hluk 7 automobilové dopravy
4.3.1 Dopravni infrastruktura

Realizace posuzovaného zdméru nebude mit zadné pozadavky na vystavbu veiejné dopravni
infrastruktury. Bude pouzivana stavajici sit’ vefejnych komunikaci.

4.3.2 Analyza zatizeni stavajicich verejnych komunikaci

Zatizeni k vyuzivani odpadii v piskovné Brat¢ice je velmi dobfe komunikacné situovano. Je
napojeno na silnici II1. tfidy €. 111/39528 Ledce-Bratcice a dale na dalnici D52 Brno-Pohotelice.

Pravidelna provozni doba zatizeni je piedpokladana celoro¢né v jednosménném provozu 7:00
—17:00 hod (pouze pracovni dny). Celkem je uvazovano s 250 pracovnimi dny za rok.

Pro hodnoceni celkového vlivu na akustickou situaci v okoli dotéenych vefejnych komunikaci
je intenzita vyvolané ndkladni dopravy spojena i s dopravou z piskovny.

V soucasné dobé¢ je dopravni zatéz spojena s ¢innosti v DP Medlov slozena ze dvou Casti
prvni je nakladni doprava odvaZzejici natéZenou a upravenou surovinu a druhou je nakladni doprava
souvisejici s provozem stavajiciho zafizeni k vyuzivani odpadii (zasypavani).

Maximalni objem tézené a expedované suroviny z DP Medlov je 700 000 t za rok, pfi¢emz
vétSina produkce je expedovana pomoci nakladnich a ndvésovych souprav s primérnou nosnosti
30t a zbytek (cca 1 — 1,5 % produkce) pak odvazeji drobni odbératelé pomoci lehkych nakladnich
vozil s nosnosti do 3 t.

Do zafizeni k naklddani s odpady (zasypavani) je v soucasné dobé navazeno 160 000 t
materialu rocné. Vyuzivany jsou navésové soupravy s prumeérnou nosnosti 30 t.

Prevazna ¢ast téchto nakladnich vozidel (cca 60 %) je dopravci vytéZzovana a na zpateCni
cesté odvazi vyrobky z piskovny.

Celkova dopravni intenzita ndkladni dopravy je v soucasné dobé pii uvazovani maximalniho
objemu expedice z piskovny 200 jizd téZkych nakladnich vozidel a 26 jizd lehkych nékladnich
vozidel za den.

Pro posouzeni vlivu na akustickou situaci v okoli nejblizSich dotéenych vefejnych
komunikaci byly pii aktualizaci studie zpracovany Ctyfi varianty.

Varianta 1, realna — vychazi ze souCasného stavu a predpoklada shodné rozlozeni
dopravnich sméra pii expedici a zachovani 60 % zpétného vytiZzeni nakladnich vozi.

Varianta 2 — vychazi ze soucasného stavu a predpoklada shodné rozlozeni dopravnich smért
pii expedici, neuvazuje vSak se zpétnym vytizenim nakladnich vozu.

Varianta 3 — predpoklddd rozdilné rozlozeni jizd expedujicich nakladnich vozl do
jednotlivych smérti. Uvazuje s niz§im zatizenim dalnice D52 a vyS$$i dopravni zatézi komunikaci
nizsich tfid prochézejicich obcemi. Zpétné vytizeni vozidel zlstava na 60 %.

Varianta 4 — vychazi z varianty 3, ale neuvazuje se zpétnym vytizenim nakladnich voz.

16



Akusticka studie
Recyklace a rekultivace v piskovné Bratcice

Varianta 1, realna

Pti realizaci zaméru bude do recyklacniho dvora rocné navezeno primerné 150 000 t odpadu
ke zpracovani, a expedovano bude cca 100 000 t recyklatu za rok. Ptiblizn€¢ 50 000 t odpadi
z recyklace bude ulozeno do plochy uréené k zasypévani.

Zatizeni k zasypavani rocn¢ pojme celkem 280 000 t odpadu, z toho prave 50 000 t bude
pochézet ze zatizeni k recyklaci odpadu. Zatizeni na zasypavani tedy pfijima 230 000 t/rok externé
navezen¢ho materialu.

Priimérnd uvazovana nosnost jednoho nakladniho automobilu (NA) ¢ini 30 t.

Pii 60 % zpétném vytiZeni bude pfi uvaZovaném maximalnim objemu expedice z piskovny
celkova dopravni intenzita nakladni dopravy 252 jizd tézkych nakladnich vozidel a 26 jizd lehkych
nakladnich vozidel za den. Tzn., Ze oproti sou¢asnému stavu dojde v priméru o navyseni o 52 jizd
tézkych nakladnich vozidel za den.

Smérové rozlozeni vyvolané nékladni dopravy bude shodné se souCasnym stavem, to
znamena zvyseni o 26 prijezdi NA za den po D52 ve sméru na Brno, o osm priijezdit NA za den po
D52 ve sméru na Mikulov, o osm prujezdi NA za den po III/39520 ptes obec Némcicky, o 5
prijezdd NA za den po III/42510 pres obec Ledce a 3 prujezdy NA za den po I11/41619 ptes
HruSovany u Brna a po 111/42510 pies Pohotelice.

Tabulka €. 2: Stanoveni intenzity nakladni dopravy souvisejici s ¢cinnosti v DP Medlov, Varianta 1 - realna

Smér dopravy Pocet jizd NA za den Pocet jizd LNA/den
D 52 - Brno 126 13

D 52 - Mikulov 38 4
111/42510 - Ledce 26 3
111/42510 - Pohotelice 12 1

111/41619 - HruSovany 12 1

111/39520 - Némcicky 38 4

Celkem 252 26

Varianta 2
Vychazi z Varianty 1 — redlné, ale neuvaZuje zpétné vytiZzeni nakladnich vozidel. Pfi
uvazovaném maximalnim objemu expedice z piskovny bude celkovd dopravni intenzita nakladni
dopravy 316 jizd tézkych ndkladnich vozidel a 26 jizd lehkych nékladnich vozidel za den

Tabulka ¢. 3: Stanoveni intenzity nakladni dopravy souvisejici s ¢innosti v DP Medlov, Varianta 2

Smér dopravy Pocet jizd NA za den Pocet jizd LNA/den
D 52 - Brno 158 13

D 52 - Mikulov 48 4
111/42510 - Ledce 32 3
111/42510 - Pohotelice 15 1

111/41619 - HruSovany 15 1

111/39520 - Némcicky 48 4

Celkem 316 26
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Varianta 3

V této variant¢ bude intenzita vyvolané nakladni dopravy shodna s V1, lisi se rozlozeni do
jednotlivych dopravnich smért.

Tabulka ¢. 4: Stanoveni intenzity nakladni dopravy souvisejici s ¢innosti v DP Medlov, Varianta 3

Smér dopravy Pocet jizd NA za den Pocet jizd LNA/den
D 52 - Brno 50 5

D 52 - Mikulov 26 3
111/42510 - Ledce 50 5
111/42510 - Pohotelice 26 3
111/41619 - HruSovany 26 3
111/39520 - Némcicky 48 4
111/39520 Bratcice 26 3

Celkem 252 26
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Obrizek & 7: Dopravni trasy — sméry expedice (podklad CUZK), Varianta 3 a Varianta 4
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Varianta 4

Vychdzi z Varianty 3 ale neuvazuje zpétné vytizeni nakladnich vozidel. Pfi uvaZovaném
maximalnim objemu expedice z piskovny bude celkovd dopravni intenzita nédkladni dopravy 316
Jizd tézkych nakladnich vozidel a 26 jizd lehkych nikladnich vozidel za den

Tabulka ¢. 5: Stanoveni intenzity nakladni dopravy souvisejici s ¢innosti v DP Medlov, Varianta 4

Smér dopravy Pocet jizd NA za den Pocet jizd LNA/den
D 52 - Brno 63 5
D 52 - Mikulov 32 3
111/42510 - Ledce 63 5
111/42510 - Pohotelice 32 3
111/41619 - HruSovany 32 3
111/39520 - Némcicky 63 5
111/39520 Bratcice 32 3
Celkem 316 26
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4.3.3 Posuzované tizemi - vybér referencnich vypoctovych bodii

Po zvézeni moznych vlivii na hlukovou situaci v souvislosti s dopravnim rozlozenim a
sou€asnou intenzitou dopravy na nejblizSich dotéenych usecich vetejnych komunikaci bylo pro
referencni vypoctové body vybrano né€kolik nejblizSich obytnych objektlii podél komunikace

111/39520 v obci Némcicky a v okoli komunikace 111/42510 v obci Ledce.

V ostatnich smérech neni v blizkém okoli komunikaci Zadné obytna zastavba, piipadné se dale
najizdi na komunikaci vyssi tfidy (D52, 11/416), kde bude vzhledem k intenzité ostatni dopravy vliv
zanedbatelny, piipadné je dopravni zatéz souvisejici s expedici z lomu na komunikaci v daném
sméru minimalni (Zidlochovice, Pohofelice, Bratéice - do 1-2 jizd NA za hodinu) a nelze oekavat

vyznamny vliv na akustickou situaci v jejich okoli.

V obci Némcicky byly vypoctové body umistény pred fasadu RD €. p. 61 a bytového domu €. p.
34

V obci Ledce byl vypoctovy bod umistén pied fasddu rodinnych domt €. p. 76, 22 a 20.

Jedna se o objekty stojici v minimalnim odstupu, ptipadné nejblize, od komunikace, reprezentuji
tak nejvice hlukem zasaZenou obytnou zastavbu. Referencni vypoctové body jsou umistény 2 m
pted fasadu ptilehlou ke komunikaci ve vySce 3 m.

Obrazek & 8: Referenéni vypo&tové body, hluk z dopravy, Ledce (podklad CUZK)
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20



Akusticka studie
Recyklace a rekultivace v piskovné Bratcice

Obrizek & 9: Referenéni vypoctové body, hluk z dopravy, Ném¢éi¢ky (podklad CUZK)

[ oP Mediov
- referenéni vypottove body

0 100 200
m
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4.3.4 Dopravné - inZenyrské tidaje

Pro stanoveni podilu posuzované dopravy na celkové dopravni intenzité¢ je potieba ziskat

dopravné - inzenyrska data na dot€enych komunikacich.

Na komunikaci 11I/39520 (Némcicky) se jedna o sc€itaci usek 6-7890, na komunikaci I11/42510
(Ledce) se jedna o scitaci usek 6-7680. Pro Uplnost jsou doplnéna data 1 ke zbyvajicim dot€éenym
usekiim komunikaci. Na D52 jsou to scitaci tseky 6-2128 ve sméru na Brno a 6-6209 ve sméru na
Mikulov (na druhém tseku jsou data pfevzata z prvniho, a jsou tedy identickd), dale na komunikaci
11I/41619 ve sméru na Hruovany u Brna a Zidlochovice s¢itaci usek 6-7670 a ve sméru na

Pohotelice scitaci isek 6-7690 na komunikaci 111/42510.

Data byla ziskdna z celostatniho sc¢itani dopravy vroce 2020, které provadi v pétiletych
intervalech Reditelstvi silnic a dalnic (RSD).

Tabulka ¢. 6: Intenzita dopravy sledované useky komunikaci (CSD 2020)

Stitani dopravy 2020 (s¢.asek: 6-7890 )

vyznam zkratek

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNFP TN | TNF | NSN A TR TRF M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 320 3] 3] o4 s s3] 39 3] 1| e[ 27s5] 26| 3489
LN SN SNF ™ TNF | NSN A TR TRP ™ a M SV
RPO - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 356 142 4 118 52 105 49 4 13 877 | 2877 26| 3780
RPO - volné dny (mimo svatky) | wvoz/den 187 40 1 33 14 25 14 1 4 323 | 2418 25| 2764
Hodinova intenzita dopravy v 5V
Padesatirazova intenzita dopravy vozih 85 415
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h a1 394
Té7ka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | 549
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipodty (9¢ NOSSOS |y | 2 | B | M |Celkem Qe manuald | oaL | NAL | NS |Celiem
Roéni primér intenzit, den (06-15) voziden | yysusieniviz | 2287 | 250 203| 20| 2760 Vysvstieniviz | 2284 | 350 15| 2759
Roéni primér intenzit, veder (15-22) voziden 424 25 | 4 474 426 35 13 474
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 215 20 18 2 255 ¥ 216 29 12 257
Emige [ | oa [ iwa [ 7wa | ws [ BUS [Celkem
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 80| 45 an| 17| 6| 478
|Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 0.85 094 090 | 5448
Intenzita cyklizstické dopravy [
o cyko/
Cyklisticka doprava den 114

Séitani dopravy 2020 (s&.asek: 6-7680 ) ... vyznam zkratelk
Roéni priimér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP TN | TNF | NSN A TR TRF v (o] M SV
RPDI - viechny dny [voziden| 244| 150 5| 1es[ 128] [ a1 4| 8| orof 3250 16| 4254
LN SN SNFP ™ TNP | NSN A TR TRF ™ (o] M sV
RPDi - pracovni den (Po-Pa) | voziden 284 191 7 252 170 280 40 5 10| 1249 | 3547 17| 4813
RPDA - volné dny (mimo svatky) | voz/den 120 43 1 64 23 38 Ei] 1 3 306 | 2539 14| 2859
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy wozih 17 506
Spitkova hodinova intenzita dopravy woz/h 111 481
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnata TNV [ voziden | | 1138
Intenzita dopravy pro hlukové a smisni vipodty 1 OSSO |y |2 | | M |cetkem G Manuali | OAL | NAL | NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 2643 244 466 13| 3366 427 288 | 33681
Roé&ni primér intenzit, veder (18-22) voziden 492 25 48 2 567 43 33 569
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 258 20 42 1 321 35 31 324
Emise [ | oa [ina [ Tna | Ns [ BUS [celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 459 33| s 47 4| 582
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama FS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 1.03 1.04 099 | G60:40
Intenzita cyklistickeé dopravy [
- cykdo/
‘Cyklisticka doprava den 23
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Scitani dopravy 2020 (s¢.usek: 6-2128 )

Rocni primér dennich intenzit dopravy

RPDI - viechny dny [voziden| 1832 743| 197 468 2183|3488 135 3| o] 22| 7108[17743] 14024908
IN | SN [swp | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV [} M 5V
RPIH - pracowni den (Po-Pa) [voziden| 2152 945| 2s2| ses| 279 4488 181 4 0 25 | ©885 18608 | 137 | 2T 630
RPIH - volné dny (mimo svatky) |voziden| 1018 228 56| 144 62| 986 69 2 0 7| 257215538 180 [ 18290
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy woz/h 441 2200
Spitkova hodinova intenzita dopravy woz/h 0 0
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnata TNV [ voziden | | 10291
Intenzita dopravy pro hlukové a emisnivypodty |1° OSSO |y | 2 | B | m |cetkem e OAL | NAL | NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | sy 14521| 863 | 2914 113 |13418 14537 | 1329 | 2574 | 18 440
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 3020 121 505 24| 3670 3024 185| 487| 3696
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 1576 | 273 | 1051 12| 2912 1577 | 418| 867 2862
JEmise [ | oa [ina [ Tna | N5 [ BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | [ 1771 181 122 386| 14| 2474
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 0.87 097 0.90 | 5743
Intenzita cyklistické dopravy (&
- cyklo/
‘Cyklisticka doprava den 0

Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 6-6209 )

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR TRP 1A 0 M 5V
RPDI - vEechny dmy [voziden| 1832 743 197| 48| 218[ 3488| 135] 3] 0| 22710817743 149249008
IN | SN |SNP | TN | TNP | NSN | A AK | TR | TRP | TV [5) M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [voziden| 2152 | @45 252 585 279 4489 181 4 0 25| 8885 (18608 | 137 | 27630
RPDI - volng dny (mimo svatky) |voziden| 1018 228 56| 144 62| 986 69 2 0 7| 2572 [15538 | 180] 13200
|Hodinova intenzita dopravy v k1%
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 441 2200
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz'h 0 ]
TEZka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota THV [ voziden | | 10291
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty |08 CNOSS05- | W | | 3 | u |celkem g‘;z';a“”a'” OAL | NAL | NS |Celkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 14521 | 868 2914 113 |18416 vy 14537 | 1329 | 2574 | 18 440
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 3020 121 505 24| 3670 [ 3024 185| 487 3696
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 1576 | 273 | 1051 12| 2012 1577 | 418| 867 | 2862
Emise [ | oA [ ina | TNA [ NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | woz/h | [1771] 181 122] 386] 14[ 2474
|Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama PS
Koeficient nerovnomérnasti dopravy | - 0.87 087 080 | 5743
Intenzita cyklistické dopravy [
I cykdo/
Cyklisticka doprava den ]

Scitani dopravy 2020 (s¢.asek: 6-7670 )

Roéni primér dennich intenzit dopravy IN SN | SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v Q M 5V
RPDI - viechny dny [voziden| 348| o2 3] 102[ 31| 137[ a4 2] 2] 2 7ea[3omi| 3] 3865
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v (o] M 5V
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 419 i 4 130 41 182 57 3 3 3 959 | 3342 33| 4334
RPDI - voiné dny (mima svatky) | voziden 171 30 1 33 [ 24 11 0 1 1 278 | 2393 27| 2693
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirazova intenzita dopravy vozih M 450
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h a6 437
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnata TNV [ voziden | | 648
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vipoéty [0° CHOSS0S- | 2 J5] M |Celkem el OAL | NAL | NS |Celkem
Roéni prlflmér intenzit, den (06-18) voz/den 2552 242 240 24| 3058 2 563 350 143 | 3056
Roéni promér intenzit, veder (158-22) voziden 473 24 25 5 527 475 35 16 526
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 237 20 21 2 280 238 29 16 283
JEmise | TNA | N5 | BUS [Celkem
Roéni Epitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h | 27 | 23 | ] | 529
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - 0.85 0.94 0.80 | 5347
Intenzita cyklisticke dopravy [
Cyklisticka doprava cydo/ 54

den
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dopravy 2020 (s¢.lsek: 6-7630 )

Rocni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNFP ™
RPDI - viechny dny [voziden| 208 ms| 6| &3] 39| 157 o] o 1] 2| so4|2383[ 17| 2004
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 244 148 8 T 48 199 0 ] 1 3 T31 | 2497 17| 3245
RPDI - voine dny (mimo svatky) | voz/den 18 42 2 22 13 53 0 ] ] 1 251 | 2088 17| 2366
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy woz/h 71 356
Spitkova hodinova intenzita dopravy woz/h 67 338
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ v
Hodnata TNV [ voziden | | 6
Intenzita dopravy pro hlukové a emisnivypodty |1° OSSO |y | 2 | B | m |cetkem o™ | OAL | NAL | NS |cetkem
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden | \isydtieni viz | 1993 180 224 14| 2371 1959 242 167 | 2368
Rotni promér intenzit, veter (18-22) voziden B 362 18 23 2 405 363 24 19 406
Roé&ni primér intenzit, noc (22-06) voziden ¥ 182 15 20 1 218 182 20 18 220
Emise [ | Tna [ NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | I o] a1
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy alfa | beta | gama| PS
Koeficient nerevnomérnosti dopravy | - 0.96| 0.99 0.97 | 55:45
Intenzita cyklisticke dopravy [
- cyklo/
‘Cyklisticka doprava den 10

Vstupni parametry pro vypocet, ziskané terénnim prizkumem a stanovené dle doporucenych
metodik jsou nasledujici:

vypoctova rychlost v intravilanu: ve dne: OA 45 km/h, NA 40 km/h
podélny sklon nivelety: pfevzato z digitalniho vyskopisu CR
druh krytu vozovky: u evropské metodiky je k dispozici specifickd knihovna

povrchi, z které lze zvolit povrch, ktery nejvice odpovida skute¢né situaci. V ramci vypoctové
ulohy byl pouzit referen¢ni povrch, ktery je smési DAC 0/11 (asfaltovy beton pro obrusné vrstvy) a
SMA 0/11 (asfaltovy koberec mastixovy)

terén: castecn¢ pohltivy

dopravni tok: plynuly
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4.3.5 Vypocet hluku z dopravy

Model nahrazuje skuteény pribéh hodnocené komunikace liniovym zdrojem hluku
s akustickymi parametry stanovenymi z intenzity dopravy a obytnou zastavbou — tzn. pfekazkami
s pivodnimi pidorysy. Vysky obytnych domi a dalSich bariér byly zjistény terénnim prizkumem.

Expedujici nakladni vozy se na vefejnych komunikacich stavaji soucasti bézné dopravy a
v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb. v platném znéni (zak. o ochrané verejného zdravi) a dalSimi
piedpisy je zodpovédnost za celkovy hluk z dopravy urCena podle vlastnickych vztahi ke
konkrétnim komunikacim. Vlastnik pfedmétného zdméru je tak pfimo zodpovédny pouze za
hlukové vlivy z dopravy provozované na iizemi jeho pozemkl nebo po jeho komunikacich (acelova
komunikace nebo manipulaéni plochy atd.). I pfes tento fakt akusticka studie nartist hladiny hluku
z dopravy hodnoti. Pro posouzeni vSech vlivli spojenych s realizaci zaméru je to nezbytné.
Legislativni souvislosti spojené s problematikou hluku z dopravy na vefejnych komunikacich je
tteba vzit do uvahy az pfi interpretaci vysledka akustickych vypoctu.

Pro moznost objektivniho vyhodnoceni hluku z dopravy byl proveden vypocet s pfihlédnutim k
vesker¢é intenzité dopravy.

Vychozim tdajem jsou data ze s¢itani dopravy provadéného v pétiletych cyklech RSD (CSD
2020) z roku 2020.

V roce 2020 jesté nebylo v provozu stavajici zatizeni pro nakladani s odpady, ve s¢itani dopravy
je proto obsazena pouze nékladni doprava z piskovny v DP Medlov, kdy nebylo dosazeno
povoleného maxima tézby a expedice (700 000 t/rok), ale bylo expedovano cca 425 000 t materidlu
za rok.

V jednotlivych smérech byla odectena intenzita ndkladni dopravy provadéjici expedici z
piskovny a ziskana data (intenzita ostatni dopravy) byla dle vyhledovych koeficienti dopravy (TP
225) ptepoctena pro rok 2030, kdy by mél byt posuzovany zamér v plném provozu.

Poté byla pfictena dle smérového rozdéleni celkova vyvolana ndkladni doprava obsluhujici DP
Medlov s uvazovanim maximalniho mozného objemu expedice suroviny z provadéné tézebni
¢innosti (viz tab. ¢. 2-4).

Osobni doprava zaméstnanct byla vzhledem k nizké intenzité zanedbana.

Pro vypocet byla dale doplnéna vramci kumulace intenzita dopravy souvisejici s dalSimi
zamery v blizkém okoli.

Prvnim je Smero Park Ledce, umistény u kiiZzovatky komunikaci treti tfidy ¢. 42510 a 41619
jizn€ od Ledcti pod fotovoltaickou elektrarnou a severné od piskovny Hrusovany provozovatele
Moravia Tech, a. s.

Zamér bude generovat 356 jizd osobnich vozidel, 82 jizd lehkych nakladnich vozidel (v
pfislusné dokumentaci¢ uvadéné jako dodavky) a 46 jizd tézkych nédkladnich vozidel za den.
Smeéroveé rozloZeni je uvedeno pouze pro nejblizsi komunikace II1. tiidy.

Vétsina vozidel sméfuje k délnici D52 (178 OA, 49 LNA, 41 NA), smérem na HruSovany
pojede 107 OA, 16 LNA a 5 NA. Zbytek je rozloZzen do sméru na Ledce (36 OA, 8 LNA) a
Pohotelice (36 OA, 8 LNA).

Druhym zamérem je jiz vySe zminéna piskovna HruSovany, kde dochazi v souvislosti
s budovanim pldnovaného koridoru VRT ke zméné planu sanace a rekultivace. V souvislosti se
zmeénou je ocekavan nartist vyvolané dopravy v urovni do 10 NA za tyden, coz je naprosto

4Volejnik V. : Akusticka studie pro oznadmeni zaméru Smero Park Ledce, 2023
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nevyznamné. Intenzita pltvodni obsluzna dopravy je obsaZena v datech z celostatniho scitani
dopravy a je tedy ve vypoctech obsazena.

Vypocet hluku z dopravy spociva v modelovani dopravniho proudu pomoci liniového zdroje
hluku a ve vypoctu utlumu hluku pro jednotlivé referencni body, pfipadné pro bodové pole v daném
uzemi.

Hluk z dopravy obecné zavisi na intenzité, skladbé€, rychlosti, a plynulosti dopravy, dale na

podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé¢, konfiguraci terénu, stinéni a
odrazech zvuku.

Dle platné legislativy se hluk z dopravy hodnoti za celou denni (tj. 16 hodin) a no¢ni (8h) dobu.

Metodika CNOSSOS d¢li vozidla do ¢tyt skupin:

1- Lehka motorova vozidla (osobni vozidla, dodavkova vozidla < 3,5 t, SUV, MPV, vcetné
ptivest a karavant)

2 - Stiedné tézka vozidla (stfedné tézka vozidla, dodavkova vozidla > 3,5 t, autobusy, obytné
vozy atd.)

3 — Tézké vozidla (Tézka nakladni vozidla, vozidla typu touring, autobusy jez maji tfi a vice
naprav)

4 — Dvoukolova motorova vozidla

Lehka nékladni vozidla

V nésledujici tabulce je uvedena vysledna dopravni intenzita, kterd slouzi jako vstupni hodnota
pro vypocetni program LimA.

Tabulka €. 7: Dopravni intenzity na nejblizSich dotéenych veiejnych komunikacich, r. 2030, denni doba
6:00-22:00, Varianta 1 - realna

) Denni doba (6:00-22:00)

Komunikace Usek Lehka vozidla Sti‘edné tézka vozidla VT(‘)(Z::; DV‘?(:IZI;:;:ZVé )y
111/39520 6-7890 3063 302 264 27 3656
111/42510 6-7680 3579 303 574 17 4473

D52 6-2128 19821 1084 3791 155 24851
D52 6-6209 19821 1080 3746 155 24802
111/41619 6-7670 3525 306 299 33 4163
111/42510 6-7690 2652 224 275 18 3169

Tabulka ¢. 8: Dopravni intenzity na nejbliZSich dotéenych veiejnych komunikacich, r. 2030, denni doba
6:00-22:00, Varianta 2

Denni doba (6:00-22:00)

Komunik Usek &7k A
omunreace 5¢ Lehka vozidla Stredné tézka vozidla Te?ka Dvoulfolova >z
vozidla vozidla

111/39520 6-7890 3063 302 274 27 3666

111/42510 6-7680 3579 303 580 17 4479
D52 6-2128 19821 1084 3823 155 24883
D52 6-6209 19821 1080 3756 155 24812

111/41619 6-7670 3525 306 302 33 4166

111/42510 6-7690 2652 224 278 18 3172
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v

Tabulka €. 9: Dopravni intenzity na nejbliZSich dotéenych vefejnych komunikacich, r. 2030, denni doba

6:00-22:00, Varianta 3

) Denni doba (6:00-22:00)

Komunikace Usek Lehka vozidla Stredné tézka vozidla V{;ifgil DV‘?(:lZli(:;::Vé ¥
111/39520 6-7890 3063 302 276 27 3668
111/42510 6-7680 3579 305 598 17 4499

D52 6-2128 19821 1084 3715 155 24775
D52 6-6209 19821 1080 3733 155 24789
111/41619 6-7670 3525 308 312 33 4178
111/42510 6-7690 2652 226 288 18 3184
Tabulka ¢. 10: Dopravni intenzity na nejbliZSich dotéenych veiejnych komunikacich, r. 2030, denni doba

6:00-22:00, Varianta 4

Denni doba (6:00-22:00)

K ik Usek S7ka 3
omunreace 5¢ Lehka vozidla Stredné tézka vozidla Te?ka Dvoulfolova >z
vozidla vozidla

111/39520 6-7890 3063 302 289 27 3681

111/42510 6-7680 3579 305 611 17 4512
D52 6-2128 19821 1084 3728 155 24788
D52 6-6209 19821 1080 3740 155 24796

111/41619 6-7670 3525 308 319 33 4185

111/42510 6-7690 2652 226 295 18 3191

V néasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty akustickych imisi v referenc¢nich vypoctovych

bodech.
Tabulka €. 11: Hodnoty akustickych imisi v referenénich bodech, rok 2030, doprava v denni dobé 6:00-22:00
Varianta 1 — realna Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Hyglilll;l:zlllmlt
denni doba, denni doba, denni doba, denni doba, p
Bod " " P " z dopravy
se zamérem se zamérem se zamérem se Zamérem v denni dobé
LAeq,16n [dB] LAeq,16n [dB] LAeq,16n [dB] LAeq,16n [dB] (dB)
Ledce ¢. p. 76 55,1 55,2 55,3 55,4
Ledce ¢. p. 22 59,6 59,7 59,8 59,8
Ledce ¢. p. 20 58,9 59,0 59,0 59,1 68
Némcicky €. p. 61 63,5 63,5 63,5 63,6
Némcicky €. p. 34 58,2 58,3 58,3 58,4
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Zatizeni nebude provozovano v no¢ni dobé a expedice tedy nebude probihat v nocnich
hodinach. Pouze pro ucely studie HIA (posouzeni vlivli na vetejné zdravi) je v nésledujici tabulce
vyc¢islen hluk z dopravy v no¢ni dobé&, kde je no¢ni hluk z dopravy jednim z nutnych vstupi,
ptestoze pfimo nesouvisi s posuzovanym zameérem.

Tabulka ¢. 12: Hodnoty akustickych imisi v referencnich bodech, rok 2030, doprava v no¢ni dobé 22:00-
06:00

Bod noc¢ni doba Hygienicky limit pro
Laeq,sn [dB] hluk z dopravy v no¢ni dobé (dB)
Ledce €. p. 76 49,7
Ledce ¢. p. 22 54,0
Ledce €. p. 20 53,4 58
Némcicky €. p. 61 57,4
Némeicky €. p. 34 52,6

Nésledujici obrazky zobrazuji grafické rozloZeni hlukovych pasem ve vySce 3 m, krok
vypocetniho rastru byl 5x5 m. Vykreslena je s ohledem na minimalni rozdily pouze Varianta 1-
realna.

Obrazek ¢. 10: Hluk z dopravy 2030, stav se zamérem, Ledce, Varianta 1 - realna
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Obrazek ¢. 11: Hluk z dopravy 2030, stav se zamérem, Némc¢icky, Varianta 1 - realna
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4.3.6 Hluk z dopravy — interpretace vysledki

Ve vypoctu byl posouzen hluk z dopravy u obytné zastavby v okoli nejblizSich dotcenych
relevantnich usekl vefejnych komunikaci. Sledovany byly useky komunikace II1/39520 v obci
Némcicky a komunikace 111/42510 v obci Ledce.

Vypoctem byl posouzen budouci stav v roce 2030, kdy by mél byt zdmér v plném provozu.

Pro hodnoceni celkového vlivu na akustickou situaci v okoli dotcenych vetfejnych komunikaci
byly srovnany Ctyti varianty, kdy byla zohlednéna i pfipadna zména rozlozeni dopravnich smért a
zpétného vytizeni obsluzné nakladni dopravy.

Celkova intenzita vyvolané nakladni dopravy je spojena i se stavajici dopravou z piskovny, kdy

vvvvvvvv

(A4

Vypocet byl proveden pro nejvyssi moznou dopravni zatéz, kdy bylo mimo nakladni dopravy
obsluhujici posuzované zatizeni uvazovano s maximalnim objemem expedice z piskovny (700 000
t/rok). Primérné je vSak v poslednich letech expedovano cca 425 000 t suroviny ro¢né.

Posouzen byl stav, ktery vychdzi ze soucCasné situace, kdy bylo uvazovéno se stavajicim
dopravnim rozlozenim v jednotlivych smérech a se stavajicim objemem zpétného vytizeni ve vysi
60 % expedujicich ndkladnich vozidel.

Dalsim vypoctem byla ovéfena shodna situace, ale bez zpétného vytizeni vozidel.

Dale byl posouzen stav, ktery pfedpoklada rozdilné rozlozeni jizd expedujicich nakladnich vozl
do jednotlivych smért. Uvazuje s niz§im zatizenim dalnice D52 a vyssi dopravni zatézi komunikaci
nizsich tfid prochéazejicich obcemi. Zpétné vytiZeni vozidel zlistava na 60 %.
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V posledni varianté byl posouzen stav, ktery uvazuje s nizSim zatizenim dalnice D52 a vyssi
dopravni zatézi komunikaci nizSich tfid prochazejicich obcemi, ale bez zpétného vytizeni obsluzné
nakladni dopravy.

Vypoctem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referen¢nich
vypoctovych bodech v obci Némcicky pro rok 2030 hodnot 58,2 — 63,6 dB v zavislosti na poloze
objektu.

V obci Ledce vypoctem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v
referen¢nich vypoctovych bodech pro rok 2030 hodnot 55,1 — 59,8 dB v zavislosti na poloze
objektu.

Zména rozlozeni dopravnich sméri ani zpétné vytizeni nakladnich vozli nemé na celkovou
hladinu hluku v okoli sledovanych tseki vefejnych komunikaci zdsadni vliv. To je dano zejména
intenzitou ostatni dopravy. Pro hodnocenou denni dobu je i v nejméné ptiznivé situaci (vyssi zatéz
komunikaci nizsi tfidy, bez zpétného vytizeni) zména v dopravni zat€zi do dvou prijezdi NA za
hodinu s nartstem o 0,1 — 0,3 dB, ktery je, i s ohledem k vysledné celkové ekvivalentni hladiné
akustického tlaku nevyznamny.

Na navazujicich komunikacich je intenzita ostatni dopravy fadové vyssi, se zvySujici se
vzdalenosti od provozovny se proud expedujicich vozi dale déli ve smérech ke koncovym
odbératelim a vliv se snizuje.

Hodnoty ekvivalentnich hladin hluku z dopravy by ve vSech referencnich vypoctovych bodech
(chranény venkovni prostor stavby) i po realizaci zaméru mély bezpecné spliiovat hygienicky limit
pro hluk z dopravy v denni dob¢.
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4.4 Hluk 7 provozu

V této cCasti studie je popisovana akustickd situace v chrdnéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb, které se nachdzeji nejblize nebo jsou, ¢i budou, nejvice
exponovany hluku z lomu.

4.4.1 Zdroje hluku

Jako zdroje hluku se uplatni stroje a zafizeni pouzivané pii provozu zafizeni, tedy pii manipulaci
a uprav¢ materialu a transportu v ramci arealu provozovny.

Zdroje hluku lze z hlediska druhové skladby tedy charakterizovat jako liniové a bodové.
Mobilni (liniové dopravni) zdroje — liniové dopravni zdroje hluku budou u hodnocené¢ho zaméru
tvofeny vnitro aredlovou dopravou.

Stacionarni (bodové) zdroje — u posuzovaného zaméru bude tyto zdroje hluku, piisobici na
okolni venkovni prostor, tvofit provoz technologickych strojnich zatizeni resp. jejich pohond.

V plose urcené k zasypavani v piedstihu probihd a bude soucasné se zasypavanim dale probihat
tézebni Cinnost (POPD Ledce II). Pro dalsi hodnoceni je proto do vypocetniho modelu umisténa i
mechanizace provadéjici skryvkovou a tézebni Cinnost a Upravu suroviny. Zdroje hluku a jejich
parametry jsou pievzaty z hlukové studie® zpracované v ramci povolovani t&Zby v této plose.

Pro hodnoceni hlukovych vlivl stacionarnich zdroji, bylo pouZito akustickych tdaj ziskanych
témito zplsoby:

» 7z technickych dokumentaci pracovnich strojli a zatizeni, které jsou na lokalité pouzity nebo
obdobnych pracovnich stroju a zatizeni,

» z archivnich podkladii zpracovatele, které vychazi z jiz provedenych akustickych studii a z
vlastnich méteni akustickych vykoni na obdobnych zafizenich,

» 7z ptipustnych hodnot emisi hluku dle Natizeni vlady ¢. 9/2002 Sb. v platném znéni
(smérnice 2000/14/EC).

Tabulka €. 13: Zdroje hluku-zarizeni nakladani s odpady

Parametry uvazované v
Zdroj Potce Cinnost modelu
Lw (dB)/pocet jizd
Metso Lokvotl-"a(':k L:T10-Ei - mobiln 1 Recyklace materialu 111/122*
Celistovy drtic¢
Metso Lokotrack LT2135-mobilni 1 Recyklace materialu 114/121*
odrazovy drtic¢
Metso Lokotrack ST4.10 ~ mobilni 1 Recyklace materialu 114/116*
tridic
Celni kolovy naklada¢ Volvo L180 2 Manipulace, nakladka 107
. , Dovoz materialu, export
Nakladni vozy - recyklatu 7/h

* dva uvedené udaje uvadeji akusticky vykon zarizeni pri béhu naprdzdno a pri zpracovavani materialu, pro
hodnoceni je uvazovano s pomérem 85:15, tedy 85 procent pracovni doby je zpracovdavana surovina a zbylych 15
procent doby bezi stroj naprazdno.

5 Moravec E. :Plan otvirky, ptipravy a dobyvani pro téZbu v DP Medlov, ¢ast Ledce II-Akusticka studie, Get
Praha 2020
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Tabulka ¢. 14: Zdroje hluku — hornicka ¢innost v DP Medlov, plocha Ledce 11

Zdroj Pocet Cinnost h}?:i:?d;l;l;;'ég;zgu
Dozer 1 Skryvka 108
Kolovy naklada¢ 1 Skryvka 106
Nékladni automobil - Prevoz skryvek lin. zdroj 20 jizd/hod
Bagr EN 302 (EN 303) 2 Tézba Elektricky pohon - zanedbano*
Naklada¢ Volvo L180 1(3) Nakladka, alternativné tézba 107,0
Semimobilni tfidirna MBT 1 Tridéni 99,8
Mobilni téidi¢ Powerscreen 1 Ttidéni 104,0
Péasovy dopravnik 1 Doprava suroviny 70,0
Bananovy tiidi¢ dvousitny 1 Primarni tfidéni 112,9
Odrazovy drti¢ horizontalni 1 Drceni 115,5
Bananovy tfidi¢ jednositny 1 Suché tidéni 98,9
Dynamicky sprchovy tiidi¢ 1 Mokré t¥idéni 97,9

nakladni automobil

expedice suroviny

lin. zdroj 16 jizd/hod

*ve vypoctu je zvolena horsi varianta, kdy je tézeno pomoci kolovych nakladacii

Obrazek €. 12: Zdroje hluku-hluk z provozu

D Plocha recyklaéniho dvora

|| Plocha zasypavani
D DP Medlov
[ ] oP Nemeizky 1

Bodové zdroje hluku

Liniové zdroje hluku

] 50 100 200
T —
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4.4.2 Referencni vypoctove body

V ramci prohlidky blizkého okoli byla s ohledem na morfologii terénu a umisténi technologie
zafizeni vytipovana mista s pfedpokladanym nejvétSsim vlivem provozu na hlukovou situaci.

Jedinou oblasti, ktera by mohla byt hlukem z provozu dotcena, je jizni okraj zastavby obce Ledce.

Referencni vypoctové body byly umistény na RD ¢. p. 48 a 59. Oba objekty reprezentuji obytnou
zastavbu stojici nejblize plocham posuzovaného zaméru. Rodinny dim ¢. p. 48 je vzdalen cca 550 m od
plochy recykla¢niho dvora a cca 370 m od plochy zasypavani, rodinny dim ¢. p. 59 je od plochy
recyklacniho dvora vzdalen cca 800 m a od plochy zasypavani cca 325 m.

Dalsi trvale obytna (chranénd) zastavba (mimo Ledce) leZi ve vzdalenosti cca 1400 - 2500 m.

Referenc¢ni vypoctové body jsou umistény 2 m pied fasadu piilehlou k t€Zzebné ve vysce 3 m.

Obrazek €. 13: Referen¢ni vypoctové body-hluk z provozu

I:l Plocha recyklaéniho dvora

I:l Plocha zasypavani
[ oP Mediov
[ DP Nemgisky |

- Referenéni vypoétové body

4.4.3  Slozky utlumu

Sifeni hluku vyvolaného provoznimi technologiemi je z exaktniho hlediska pomémné slozity
akusticky proces ovliviitovany mnoha parametry.

Obecné plati, ze k pfijemci dorazi mnozstvi energie vyprodukované u zdroje zmensené o soucet
jednotlivych slozek utlumu:

ZA = Adivt Aatm + Agr+ Avar + Amisc
kde Agiv je utlum geometrickou divergenci,
Aam je Utlum atmosférickou absorpci,
Agr je tutlum terénem (pohltivost, konfigurace),
Avar je utlum bariérou,
Anmisc je utlum zptisobeny riznymi jinymi jevy.
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4.4.4 Vypocet

Hodnoceni bylo provedeno pouze v jednom vypocetnim modelu. Model simuluje z hlediska
siteni hluku do okoli nejméné ptiznivou situaci.

Ve vypoctu je uvazovan soubch vSech ¢innosti v DP Medlov, tzn., Ze v provozu je recyklacni
dvir a do prostoru zasypavani je navazen material, zdroven jsou u severni hranice tézebni plochy
(nejblize k obytné zastavbe) provadény skryvkové a tézebni prace, dale probihd pteprava a Gprava
suroviny i hotovych produkti.

Vypocet spociva v kumulaci hlukd zjednotlivych zdroji a vypoctu Utlumu pro vsechny
vypoctové body. Uvazovéan je soucasny provoz vsech zdroji po celou pracovni dobu, coz je v praxi
spisSe nepravdépodobné, vypocet je tedy proveden s jistou rezervou.

Zatizeni k nakladani s odpady

V plose recyklacniho dvora je v provozu mobilni linka-Celistovy a odrazovy drti¢, tfidi¢ a dva
celni kolové nakladace. Prvni obsluhuje linku, a druhy naklada recyklat na nakladni vozidla
zakaznikd. Nakladni vozy navazi material ke zpracovani a zaroven je expedovan upraveny recyklat.
Do plochy zasypavani (1. etapa) je navazen material k trvalému uloZeni.

Hornicka ¢innost v DP Medlov, v plose Ledce 11

V provozu je dozer a Celni kolovy nakladac, provadéjici skryvku na povrchu terénu a nakladni
vozy odvazejici skryvkové materialy do vytézené Casti loziska pro vyuziti v ramci sanacnich praci.

Déle je provadéna tézba za pomoci dvou celnich kolovych nakladaci — pro vypocet byla
zvolena tato hlu¢néjsi varianta — redlné je t€zba provadéna predevsim pomoci elektrickych rypadel,
jejichz provoz emituje fadov€ nizsi hluk. Zdroje hluku jsou umistény na jednotlivych tézebnich
fezech, prace probihaji v zahloubeni.

rrrrrr

Linka MBT je pouzivana pro separaci zZivcové suroviny frakce 4-8 a ptipadné pro vyrobu
ttidéného kameniva pro pifimy prodej zdkaznikiim. Mobilni tfidi¢ Powerscreen je a bude vyuzivan
dle potieby na pietiid'ovani pozadovanych frakci a byva v provozu cca 3 mésice v roce.

Dalsi zpracovani suroviny je provadéno na stabilni technologické lince, kam je surovina
pfepravena od téZebni stény pomoci pasového dopravniku.

Surovina je na vstupu roztfidéna, nadsitné je podrceno na horizontidlnim odrazovém drtici,
zbytek suroviny je tfidén na jednotlivé frakce.

Zpracovani (tfidéni) dale probiha tzv. suchou, nebo mokrou cestou. Suché zpracovani suroviny
se pouziva pro tfidéni Stérkopisku na finalni vyrobky frakci 0-4, 0-8, 4-16 nebo 8-16. Jedna se o tzv.
zimni provoz, tedy bez prani suroviny.

Mokré zpracovani Stérkopisku zahrnuje navic prani kameniva, jednd se o tzv. letni provoz
(mimo zimni mésice). Ve vypoctovém modelu jsou v provozu vSechny uzly technologické linky.

Finalni vyrobek je skladovan na zemnich skladkach v okoli upravarenskych linek, pfipadné na
zaloZnich zemnich skladkach.

Nakladku na vozidla zakaznikt provadi kolovy naklada¢ Volvo L 180.

Expedice suroviny je vedena po ucelové komunikaci aZ k napojeni na vefejnou komunikaci
I11/39528.
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Obrazek ¢. 14: Prostorovy model pro vypocet hluku z provozu

V nasledujicich tabulkéch je vycislena ekvivalentni hladina akustického tlaku ve zvolenych bodech.

V tabulce ¢. 8 je vycislena celkova hladina hluku z provozu tedy vcetné hornické ¢innosti v plose
Ledce II, a v tabulce €. 9 je vycislen podil samotného provozu zatfizeni pro nakladani s odpady na
celkové hlukové imisi.

Tabulka ¢. 15: Hodnoty akustickych imisi v referencnich bodech-celkovy hluk z provozu v DP Medlov

Vypotetni bod Lacqsh (dB) Hyg“;’e‘:l‘c(';%;‘m‘t
Ledce ¢. p. 59 43,0 50
Ledce €. p. 48 442

Tabulka ¢. 16: Hodnoty akustickych imisi v referencénich bodech- hluk z provozu zafizeni pro nakladani s
odpady

Vypocetni bod LaAeg,8h (dB) Hyg:le::llc(l;)l;;lm it
Ledce €. p. 59 35,6 50
Ledce ¢. p. 48 38,0
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4.4.5 Hluk z provozu — interpretace vysledkii

Vypocty je simulovédna z hlediska §ifeni hluku do okoli nejhor$i mozna situace, pii soubézném
provozu zatfizeni k nakladani s odpady a stavajici hornické ¢innosti.

V provozu jsou vSechny zdroje hluku, i kdyz pfi redlném provozu neni veskerd mechanizace
v soubézném provozu kazdy den. Vypocet je tak proveden na strané bezpec¢nosti. Pii interpretaci
vysledk vypoctu je tak tfeba vzit v Givahu, Ze se jednd o maximalni mozné hodnoty hladiny
akustického tlaku, které predpoklddaji soucasny provoz vSech zdroji hluku v postaveni, které
nastane pouze po omezeny ¢asovy usek.

Skryvkové prace probihaji pfevazné v zimnich mésicich (dle velikosti skryvané plochy cca 40
- 60 dnu1) a ¢ast praci bude provedena v dobé zimni odstavky provozu, tedy bez soubéhu s tézbou.
S dal$im postupem praci se tézebni mechanizace bude od nejblizsi zastavby obce Ledce vzdalovat.

Vypocltem zjisténé hodnoty ekvivalentni hladiny akustického tlaku nabyvaji v referen¢nich
vypoctovych bodech pii soub&hu vsech Cinnosti v piskovné (vCetné t€Zby a zpracovani suroviny)
hodnot 43,0 — 44,2 dB.

Podil samotného provozu zafizeni k naklddani s odpady na celkové ekvivalentni hladiné
akustického tlaku je 35,6 — 38,0 dB. Jedna se tedy o méné vyznamny podil nez ten, ktery tvofi
samotna tézba a uprava. Je to dano predevsim faktem, Ze recyklacni linka, jako nejvyznamné;jsi
zdroj hluku posuzované¢ho zaméru, je umisténa v zahloubené piskovné a navic v blizkosti svahi
piskovny, které tak tvoii u€innou bariéru pro Sifeni hluku do okoli.

Hygienicky limit pro hluk z provozu v denni dob€ Laegsh = 50 dB by nemél byt piekracovan
v zadném chranéném venkovnim prostoru a v chranéném venkovnim prostoru staveb.

4.4.6 Hluk z provozu - kumulace viivii

Z hlediska hluku ze stacionarnich zdroji (provozu) lze o kumulaci hluku uvazovat
v souvislosti se zaméry Smero Park Ledce (JHM1756), kdy je pfedmétem zdméru vybudovani
novostavby skladového objektu a aredlu manipulacnich ploch a komunikaci pro obsluhu objektu.

Dale pak se zménou postupu sanace a rekultivace piskovny HruSovany u Brna II. (JHM 1839),
ktera souvisi s realizaci vysokorychlostni trati (VRT), ktera protina stavajici dobyvaci prostor
HruSovany u Brna II a s vystavbou dalsiho iseku VRT v okoli Ledct.

Pfipadna kumulace vlivii se miize projevit pouze u obytné zastavby na jiznim a vychodnim
okraji obce Ledce.

U prvniho zdméru je hluk emitovan provozem VZT a chladicich jednotek na stieSe budovy a
dopravou v arealu. Vypocet byl proveden pro nejblizsi obytnou zéastavbu v obci Ledce u RD €. p.
76 a 22. Vysledné hodnoty pro denni dobu jsou 26,3 a 25,4 dB, tedy vyrazné niZsi nezZ je obvykla
hladina komunalniho hluku v sidlech v denni dobg.

Tyto rodinné domy nebyly vzhledem k vzdéalenosti vybrany pro vypocet hluku z provozu
zafizeni k nakladani s odpady v piskovné Bratcice, ale zprovedenych vypocti a rozloZeni
hlukovych pasem lze odvodit, Ze se zde bude ekvivalentni hladina akustického tlaku z tohoto
provozu pohybovat okolo 40 dB. Kumulace se zde vzhledem k rozdilu hladin akustického tlaku
prakticky neprojevi.

Hluk zprovozu zde bude navic pravdépodobné zcela maskovan hlukem z dopravy na
komunikaci 111/42510.
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Pro zamér zmény sanace a rekultivace v piskovné Hrusovany byla zpracovana hlukova studies,
kde byla vyhodnocena i kumulace s v této studii posuzovanym provozem. Vliv byl ovéfen u
spolecného vypoctového bodu na fasadé RD Ledce €. p. 59. Kumulovana hladina akustického
tlaku zde nabyva hodnoty 43,4 dB. Z vysledku je tedy zfejmé, ze i pfi soubehu obou provozi
nebude prekracovan hygienicky limit Laeq, sn = 50 dB pro denni dobu.

Pro realizaci vysokorychlostni trati (VRT) byla zpracovana samostatna hlukova studie’, kde je
fesen 1 hluk pfi vystavbé. Pro oblast Ledce je vybran jako referencni vypoctovy bod RD €. p. 79.

Zde je pro dobu vystavby vypoctena hodnota 49,8 — 51,3 dB, a pro samotny provoz VRT 48,1-
48,2 dB.

Kumulaci zde vsak nelze uvazovat, protoze pro vystavbu VRT je pouzit hygienicky limit pro
hluk ze stavebni ¢innosti, ktery je stanoven pro odlisny ¢asovy usek a je vyssi (pro dobu od 7:00
do 21:00 je limit 65 dB). Stejné tak nelze posuzovat kumulativni vlivy s vlastnim provozem VRT.

V soucasné dob¢ neni zndm vztah mezi kombinovanym (synergickym) ptusobenim riznych
kategorii zdrojii hluku (silni¢ni, zelezni¢ni, leteckd doprava, stavba, primyslové zdroje) a
zdravotnimi G¢inky.

Dosud nebyla nalezena metoda a kritéria, jak toto tzv. synergické ptsobeni hluku na ¢lovéka z
hlediska dlouhodobych zdravotnich G¢inkd hodnotit a neexistuje tedy zadna metodika, kterd by
umoznila hodnoceni kombinovaného vlivu rtiznych zdroji hluku na zdravi exponovanych osob, a
to ani pfi soub¢hu dopravnich zdroji, tj. kombinace a kumulace hluku ze silni¢ni a Zelezni¢ni ¢i
letecké dopravy.

Epidemiologickymi studiemi potvrzenym, avSak obecnym piedpokladem je, Ze hluk z
leteckého provozu je vice obtézujici nez hluk ze silni¢ni dopravy, a hluk z Zelezni¢ni dopravy je
méné obtézujici nez hluk z dopravy silni¢ni.

Ma se tedy za to, Ze zatim je tfeba hodnotit plisobeni a vliv kazdé kategorie zdroji hluku
samostatné.

V akustické studii byl proto hodnocen, v souladu s platnou legislativou, pouze hluk z provozu
a souvisejici dopravy na dotéenych vefejnych komunikacich.

Hluk z zelezni¢ni dopravy neni pfedmétem zameéru.

K vyse uvedenému je tieba také dodat, Ze v souladu se zdkonem €. 258/2000 Sb. v platném
znéni (zék. o ochrané vefejného zdravi) a dalSimi predpisy je zodpovédnost za celkovy hluk a
plnéni stanovenych limitd urena podle vlastnickych vztahi. Tzn., ze za hluk z dopravy je
zodpovédny spravce, provozovatel, ptipadné vlastnik pozemni komunikace, ¢i drahy, v ptipadé
leteckého hluku pak provozovatel letiste.

Vlastnik predmétného zdméru je tak ptimo zodpovédny pouze za hlukové vlivy z dopravy
provozované na Uzemi jeho pozemkl nebo po jeho komunikacich (ucelova komunikace nebo
manipulacni plochy atd.) a hluk ze stroju a zatizeni v provozovné.

6 Kochanickova S.. Hlukova studie- Zména postupu sanace a rekultivace piskovny HruSovany, Bucek s. r. o.
leden 2025

7 Mrstny J.: Hlukova studie-RS 2 VRT Modfice - Sakvice - Rakvice, AZ GEO, s. 1. 0., tijen 2024
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5 ZAVER
Ucelem studie bylo vy¢islit a zhodnotit vliv planovaného provozu zafizeni k nakladani
s odpady v piskovné¢ Bratice na akustickou situaci u nejblize polozenych objekt, resp.

chranénych venkovnich prostort staveb a chranénych venkovnich prostorti dle § 30 odst. 3 zakona
¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi, v platném znéni.

Hluk 7 dopravy na veiejnych komunikacich

Vypocet byl proveden pro nejvyssi moznou dopravni zatéz, kdy bylo mimo nékladni dopravy
obsluhujici posuzované =zafizeni uvaZzovdno s maximalnim objemem expedice z piskovny
(700 000 t/rok). Primérné je vSak v poslednich letech expedovano cca 425 000 t suroviny rocné.

vvvvv

obytnou zastavbou. Zbytek nakladnich vozii vyuziva komunikace III. tfidy a sméfuje pies okolni
obce do mista finalniho urceni.

v

vvvvv

Hygienicky limit pro hluk z dopravy by nemél byt v chranéném venkovnim prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli nejbliZSich vefejnych komunikaci
pirekracovan.

Hluk 7 provozu

Vypoctem byla z hlediska Sifeni hluku do okoli posouzena nejméné piiznivéa situace pfi
soubchu provozu zatizeni k nakladani s odpady a stavajici hornické ¢innosti, kdy byly v provozu
vSechny zdroje hluku, i kdyZ pfi redlném provozu nebude veskerd mechanizace v soubézném
provozu kazdy den.

Hygienicky limit pro hluk ze stacionarnich zdroju dle NV ¢. 272/2011 Sb. Laeq,sh = 50 dB
by mél byt u nejblizSich, nebo nejvice exponovanych chrianénych venkovnich prostorii a
chranénych venkovnich prostoru staveb pri béZném provozu bezpecné s rezervou dodrZen.
Navic z vypoctu vyplyva, Ze provoz posuzovaného zaméru se na celkové akustické situaci
bude podilet pouze nevyznamné. Recyklac¢ni linka, jako nejvyznamnéjSi zdroj hluku
posuzovaného zaméru, je vhodné umisténa v zahloubeni za téZebni sténou.
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